
 

1  “一带一路”中广东绿色货运发展的 

战略定位和作用 

建设“新丝绸之路经济带”和“21 世纪海上丝绸之路”的战略构想强调了相关

各国要打造互利共赢的“利益共同体”和共同发展繁荣的“命运共同体”，是我国实

现“中国梦”的共同追求，也是广东发展的重大机遇。在低碳经济背景下，随着国

家经济发展战略的转型与产业结构调整、转型升级、创新驱动步伐的加快，广

东实施以节能减排增效和生态环境保护为重点的绿色发展战略，是促进经济发

展方式由“速度效益型”向“质量效益型”转变，实现社会经济可持续发展的必然。

广东作为进出口物资贸易聚集地，在“一带一路”战略下如何利用其独特优势，正

确定位绿色货运的发展，广泛推广和应用已取得的绿色货运成果，是“十三五”

经济发展时期实现转型升级、减排增效和发展绿色经济的关键。 

1.1  “一带一路”战略概括 

1.1.1  “一带一路”战略的提出 

2013 年 9 月 7 日，习近平总书记在哈萨克斯坦访问期间，提出了建设丝绸

之路经济带的战略构想；2013 年 10 月 3 日，习总书记在访问印尼时，又发出共



中国“一带一路”战略下广东绿色货运可持续发展研究 
 002  

 

同建设 21 世纪海上丝绸之路的倡议。十八届三中全会明确指出，“推进丝绸之路

经济带、海上丝绸之路建设，形成全方位开放新格局”。 

1.1.2  “一带一路”的框架 

（1）“一带一路”是促进共同发展、实现共同繁荣的合作共赢之路，是增进理

解信任、加强全方位交流的和平友谊之路。中国政府倡议，秉持和平合作、开

放包容、互学互鉴、互利共赢的理念，全方位推进务实合作，打造政治互信、

经济融合、文化包容的利益共同体、命运共同体和责任共同体。 

（2）“一带一路”贯穿亚欧非大陆，一头是活跃的东亚经济圈，一头是发达的

欧洲经济圈，中间广大腹地国家经济发展潜力巨大。丝绸之路经济带重点畅通

中国经中亚、俄罗斯至欧洲（波罗的海）；中国经中亚、西亚至波斯湾、地中海；

中国至东南亚、南亚、印度洋等线路。21 世纪海上丝绸之路的重点方向是从中国

沿海港口过南海到印度洋，延伸至欧洲；从中国沿海港口过南海到南太平洋。 

（3）根据“一带一路”陆上依托国际大通道，以沿线中心城市为支撑，以重点

经贸产业园区为合作平台，共同打造新亚欧大陆桥、中蒙俄、中国—中亚—西

亚、中国—中南半岛等国际经济合作走廊；海上以重点港口为节点，共同建设

通畅、安全、高效的运输大通道。中巴、孟中印缅两个经济走廊与“一带一路”
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建设的推进关联紧密，要进一步推动合作，取得更大进展。 

（4）“一带一路”沿线各国需携手努力，朝着互利互惠、共同安全的目标相向而

行。各国开放合作的宏大经济愿景是：努力打造区域基础设施更加完善、安全高效

的陆海空通道网络，使其互联互通能力达到新高度；投资贸易便利化水平进一步提

升，高标准自由贸易区网络基本形成；经济联系更加紧密，政治互信更加深入；人

文交流更加广泛，不同文明互鉴共荣，各国人民相知相交、和平友好。 

1.1.3  “一带一路”的内涵 

（1）“丝绸之路经济带”东牵亚太，西连欧洲，辐射 40 多个国家、近 30 亿人口，

在我国境内覆盖 6 个省区市，市场规模和潜力独一无二，是“世界上最长、最具有

发展潜力的经济大走廊”。通过沿线各国的合作和规划，打通从太平洋到波罗的海

的运输大通道，并形成连接东亚、西亚、南亚的交通运输网络，促进贸易畅通和

投资便利化。同时，促进我国西进战略的实施，在欧美市场普遍不景气的背景下，

拓展中亚、西亚和南亚市场，对我国的外贸出口也有积极意义。 

（2）21 世纪海上丝绸之路将我国与东盟国家以及印度、巴基斯坦、孟加拉、

斯里兰卡等国家紧密联系起来。目前，我国和东盟已建成世界上最大的发展中

国家自由贸易区，贸易额超过 4 000 亿美元，我国连续 4 年成为东盟第一大贸易
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伙伴，而东盟是我国第三大贸易伙伴。共建 21 世纪“海上丝绸之路”，不仅有助

于我国与“海上丝绸之路”沿线国家在港口航运、海洋能源、经济贸易、科技创新、

生态环境、人文交流等领域开展全方位合作，而且对促进区域繁荣、推动全球

经济发展具有重要作用，同时拓展了我国经济发展战略空间和改善了绿色货运

发展的生态环境，为我国经济持续稳定发展提供有力支撑。 

1.1.4  “一带一路”战略赋予广东省发展的机遇 

（1）丝绸之路经济带与 21 世纪海上丝绸之路，一个是陆向的，一个是海向

的，相得益彰，切合新时期我国国内发展和对外开放战略，体现了我国外交战

略的大布局。陆上丝绸之路经济带是我国向西开放，进一步加强与中亚地区经

济合作，巩固我国石油、天然气等能源供给安全的重要通道。21 世纪海上丝绸

之路是我国扩大向东开放，进一步深化与东盟国家全方位合作，加强海上通道

建设，构建新型海洋合作伙伴关系的重要载体。 

（2）“一带一路”战略下频繁的经贸联系促使经济快速增长，货运业必须提供

良好的、可持续发展的服务环境。作为海上丝绸之路的重要地域和起点的广东，

应主动承担起为沿线货运频度和货运量快速增加提供优质货运服务的责任，这

也为广东绿色货运持续发展提供了契机和条件。 
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（3）“一带一路”战略不是一个新的机制，而是合作发展的理念和倡议。广东

依靠与东盟国家既有的发展机制，依赖“海上丝绸之路”经济、人文、商贸的千年

传承，交通的互联互通及贸易往来的进一步活跃，来实现绿色货运的可持续发

展。 

1.2  广东省社会、经济、交通、物流发展概况 

1.2.1  社会现状 

1.2.1.1  行政区域划分 

广东省位于南岭以南、南海之滨，与我国香港、澳门、广西、湖南、江西

和福建接壤，与海南隔海相望，划分为珠三角、粤东、粤西和粤北四个区域，

下辖 21 个地级市（其中副省级城市 2 个），119 个县级行政区（60 个市辖区、

20 个县级市、36 个县、3 个自治县）。其中，广州、深圳、湛江、汕头等为“一

路一带”上广东域内的重点覆盖城市。 

1.2.1.2 人口及结构状况 

根据 2012、2013、2014 近 3 年数据显示，人口总量增长有所放缓，总抚养

系数呈持续下降趋势。2014 年年末，广东省常住人口为 10 724 万人，人口密度

为每平方千米 597 人，常住人口总量比上年年末增长 0.75%。如表 1.1 所示，广
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东人口处于“老年型”结构类型。 

从广东常住人口的城乡居住分布来看，2014 年年末，城镇人口、乡村人口

分别占人口总量的 68%和 32%，人口城镇化发展稳步推进，人口平均文化素质

进一步提高。 

表 1.1  广东省人口结构类型及其变化（单位：%） 

 年轻型 成年型 老年型  

少年儿童人口比例 >40 30~40 <30 15.38 

老年人口比例 <4 4~7 >7 76.35 

老少比 <15 15~30 >30 8.27 

数据来源：根据广东省人口变动情况抽样调查结果推算 

1.2.1.3  自然资源现状 

（1）土地资源（包括陆地及其水域和沿海滩涂）。全省土地总面积 17.8 万平

方千米。除居民点、厂矿、交通等建设用地和水域外，宜农地 330.08 万公顷 ①

（2）矿产资源：目前发现的矿种 116 种，分布比较广泛。特别是有色金属、

稀土金属、硫铁矿的探明储量均居全国第二位。珠江口盆地油气田蕴藏有丰富

的石油和天然气资源，是我国重要的海上大油田。此外广东省还有种类众多、

，

宜林地 1 257.91 万公顷，宜牧地 6.0 万公顷，分别占全省土地总面积的 18.54%、

70.54%和 0.34%。 

                                                             
① 1 公顷 = 0.01 平方千米 
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储量丰富的非金属矿产资源。 

（3）水力资源：以河流水力资源为主，也有较好的地下水力资源和海水潮

汐水力资源。河流水力资源理论蕴藏量 724.10 万 kW。预计可开发水力资源总

装机容量 580.29 kW，年发电量 215.79 亿度，占理论蕴藏量的 34%。 

1.2.1.4  环境现状 

广东经济增长方式突出表现为“三高一低”，即高投入、高消耗、高污染和低

效益。高消耗伴随的高排放导致环境污染严重，分析广东省历年统计公报，会

发现空气质量与江河水质普遍下降。 

表 1.2  广东各环境因素变化情况及主要原因 

环境 

因素 
变化情况 主要原因 

废水 

排放 

2014 年全省废水排放总量
90.51 亿 t，较上年增长 4.94%（见

图 1.1） 

节能减排工作成效显著，特别是针对废

水减排的工作力度明显加大 

续表   

环境 

因素 
变化情况 主要原因 

废气 

排放 

1996-2014 年广东省工业废气

排放量快速增长（见图 1.2） 

产业结构调整，导致工业废气排放量增

长更加迅猛 

污染物

排放 

2014 年，全省产生一般工业固

体废物 5 665.09 万吨（见图 1.3） 

固体废物集中处理处置设施的建设快速

推进，处理能力不断取得新突破，尤其在“十

一五”期间，广东省加强固体废物信息化建
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设，建立固废管理信息系统 

水环境 

1995 年以来，水质开始逐步好

转，流域水环境质量不断提高（见

图 1.4） 

广东省城市环境基础设施建设得到加

强，江河水污染得到有效控制 

空气 

环境 

空气主要污染物总悬浮颗粒物

浓度继续下降（见图 1.5） 

“十一五”期间，广东全省加强城市空气污

染治理，空气质量得到有效改善。“十二五”

节能减排等各项措施的进一步落实，使空

气环境质量不断提高 

 

图 1.1  1996—2014 年广东省各类废水排水量 

（数据来源：根据广东省统计局所公布的历年《广东省统计年鉴》计算整理绘制） 
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图 1.2  1996—2014 年广东省工业废气排放量 

（数据来源：根据广东省统计局所公布的历年《广东省统计年鉴》计算整理绘制） 

 

图 1.3  1996—2014 年广东省工业固体废物排放量 

（数据来源：根据广东省统计局所公布的历年《广东省统计年鉴》计算整理绘制） 

 

图 1.4  1996—2014 年广东省河流控断面水质变化 

（数据来源：根据广东省统计局所公布的历年《广东省统计年鉴》计算整理绘制） 
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图 1.5  1996—2014 年广东省主要空气污染物情况 

（数据来源：根据广东省统计局所公布的历年《广东省统计年鉴》计算整理绘制） 

1.2.2  经济状况 

（1）广东省经济总量已经连续 20 多年位居全国第一，GDP 年增长率均超出

国家 GDP 增长率的平均水平，是我国经济最发达的省份之一，近 10 年来的经

济发展如表 1.3 所示。 

表 1.3  2005-2014 年广东历年的 GDP 相关数据 

年份 

GDP 

GDP（亿元） 占全国比重 增幅（%） 

本币 美元 比重（%） 位次 全国 广东 

2005 22557.37 2753.69 11.32 1 11.3 14.1 

2006 26587.76 3335.23 11.42 1 12.7 14.8 

2007 31777.01 4178.99 11.36 1 14.2 14.9 

2008 36796.71 5298.23 11.04 1 9.6 10.4 

2009 39482.56 5779.91 10.81 1 9.1 9.7 

2010 46013.06 6797.11 11.8 1 10.5 11.6 

2011 53210.28 8238.42 11.7 1 9.6 10 
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2012 57067.92 9040.46 11.0 1 7.8 7.25 

2013 62163.97 10037.46 10.9 1 7.7 8.93 

2014 67792.24 11033.35 10.6 1 7.4 7.8 

数据来源：广东、中国历年统计年鉴 

（2）广东省作为中国第一外贸大省，外贸金额发展非常快（见图 1.6）。2001

年加入 WTO 之后，广东的外贸呈现快速增长的趋势。而“一带一路”战略的推进

和中国—东盟自贸区的积极影响均为广东的外贸发展带来大好机遇。 

 

图 1.6  1996—2014 年广东外贸进出口金额 

（3）广东经济结构发展科学合理，为产业转型升级奠定基础。2014 年，广

东的第一产业、第二产业和第三产业增加值分别为 3 166.67 亿元、31 345.77 亿

元和 33 279.80 亿元（见图 1.7）。 
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图 1.7  2014 年广东产业结构比重图 

（4）广东省充分挖掘了毗邻港澳的优势，未来的发展将更加协调和均匀，

对广东省周边地区的辐射力也越来越稳定。 

1.2.3  综合交通现状 

广东省内河流众多，海域辽阔，大陆海岸线 4 114 km，沿海岛屿 1 431 个，

内陆江河主要有珠江、韩江、鉴江和漠阳江等。海上，陆地，航空均四通八达，

是我国海陆空交通体系最发达的省份之一。省内铁路、水运、航空、公路、管

道五种运输方式并存。 

1.2.3.1  交通枢纽状况 

广东省以广州、珠海和深圳作为交通枢纽，三地是珠江三角洲的重要门户。

汕头是粤东的门户，随着汕头、揭阳和潮州城市交通一体化进程的推进，交通

往来活跃，交通基础设施建设速度得到很大的提升。粤西北大步向前，各自拥
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有的交通中心（枢纽）也正在加速建设中。 

1.2.3.2  铁路 

广东省内拥有国内多条铁路大动脉，京九、京广、黎湛、深厦、南广、昆

广等线构成广东铁路网络。京九和京广是我国运输量最大的两个南北大动脉，

将中国南方珠三角和北方环渤海地区串联在一起，途经多个省份和城市。昆广、

南广线是广东连接西南地区的主要线路，为广东和西南地区的人流商流提供了

广阔的运输环境。 

（1）省际铁路交通以珠三角为中心，连接东西南北。 

（2）省内的铁路交通发达。借助贯穿东西的湛江到汕头铁路、广珠轻轨、

广深高铁、环珠三角的城轨、清远、梅州、汕尾到广州的城市快轨等都已基本

实现全省轨道交通一体化，并已初步形成全省 4 小时经济圈。 

（3）中国高铁时代的到来，广东高铁国内领先。京广、广深、深厦、南广、

贵广、广东西部沿海高铁（湛江到深圳高铁）使广东成为高铁大省，广东产业

转型升级进度，经济增长速度，以及广东往来全国各地区的速度都大大提高。 

1.2.3.3  公路 

广东省是中国高速公路通车里程最高和密度最大的省份，已建成的高速公
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路有：深圳—汕尾—汕头线、广州环城高速公路、广州—佛山—三水线、广州

—花都—清远线、广州—虎门—深圳线等等。105、107、325、205、106、321、

324 七条国道在省会广州交汇。广东省公路网基本情况见表 1.4。 

预计到 2015 年，广东高速公路里程突破 7 000 km。广东省在“十二五”期间

投资了 1.4 万亿在交通基础设施建设之中，实现了广东省的“县县通高速”的目标。

表 1.4  2013 年广东省公路网基本情况 

类型 道路分类 里程（km） 所占比例 

合  计 202 915 100% 

技术等级 

高速公路 5 703 2.81% 

一级公路 10 621 5.23% 

二级公路 19 125 9.42% 

三级公路 17 364 8.55% 

四级公路 133 544 65.8% 

等外公路 16 558 8.16% 

路面类型 

高级铺装 139 115 68.5% 

次高级铺装 4 972 2.42% 

未铺装 58 828 28.9% 

数据来源：2014 年广东统计年鉴 

1.2.3.4  港口 

广东省以珠江作为中心水路枢纽，以珠三角作为中心出海口，以粤东海岸

线为左翼，雷州半岛为右翼进行海上贸易通航。除了粤北 5 个地级市没有靠近
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海洋之外，其他地区都拥有自建的港口。 

（1）珠江三角洲是全世界最繁忙的港口群。深圳港、香港港吞吐量分别居

世界第二和第三，广州港吞吐量居全世界第七位。湛江是广东第三个亿万吨港

口，2012 年惠州港吞吐量突破亿万吨，成为广东第四个亿万吨吞吐量的港口。

澳门港和中山港已突破 500 万吨。随着国家批复审核通过的珠海横琴高新区，

深圳前海高新区，广州南沙新区的成立，更是推动了珠三角港口经济的发展。 

（2）汕头港是粤东地区中心港口，辐射粤东和福建。汕头已经成为台湾货

物进入湖南和西南地区的中转站，也是我国台湾货物进入东南亚各国的中转站。 

（3）雷州半岛是广东未来的一个经济增长极。湛江港是广东的第三大港口，

港口建设在未来以钢铁和石油两大产业推动湛江的经济发展，是西南地区货物

流向澳洲东南亚最快的出海口，承担西南地区到南美洲的贸易往来。雷州半岛

是进入海南的汽车和旅客的必经之路，湛江徐闻港是未来发展最快的港口，在

海南国际旅游岛经济的影响下，徐闻港将发挥越来越大的作用。 

1.2.3.5  航空 

（1）珠三角是全世界机场密度最大的地区之一。广东省内民用航线共 886

条，航线里程 214.06 万 km，民用运输飞机 560 架。省内有 12 家 121 运行公司，
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15 家通航企业，通航生产时间长达 6 万小时。 

（2）广州新白云机场是国际中转枢纽，是全国面积最大的机场。拥有三条

跑道和两座航站楼在全世界多国内开通了近百条航线。广州白云机场 2014 年货

物吞吐量突破 50 万吨，同比增长 11.2%。依托空港的优势，白云机场的发展也

给当地的物流和商贸发展带来促进作用。深圳宝安机场是广东第二个国际中转

机场，可以承接中亚到澳洲的航线，宝安机场未来将建设第三跑道，届时客运

量将翻两倍。 

（3）揭阳潮汕机场承运的客流可覆盖粤东地区，让航空成为粤东地区人们

常用交通运输工具之一，并始终以发展成为国际一流机场为目标。 

（4）未来机场建设规划。广东计划建成湛江新机场、阳江机场和韶关机场。

其中湛江新机场已于 2013 年开工，湛江机场建成后将提升整个粤西航运能力。

韶关和阳江机场复航后，广东航运能力将进一步提升。 

1.2.4  物流业发展现状 

1.2.4.1  广东物流产业发展是我国典型的以经济中心圈为核心的物流布局
体系 

目前，广东已形成以广州、深圳，珠海为中心圈的在全国具有重要影响的

物流生态系统，并显现出良好的竞争力。2012 年，广东省社会物流总费用 2 742
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