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1.1  研究背景及意义  
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1.2  路网条件下旅客列车运行方案图优化问题的复杂性  
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1-1  2010  

客流属性  京津  津济  济徐  徐蚌  蚌宁  宁常  常沪  

高铁本线  1 371 1 170 1 132 1 078 1 291 1 843 2 168 

跨线  1 372 1 360 1 665 1 852 1 827 1 387 1 181 

区间小站  247 228 253 264 280 290 301 
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1.3  国内外研究现状  



第 1 章  绪  论  

 

- 5 - 

 

1

 

1-2

345 km

3 [2]
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[ 4-17]  

1-2   

国别  模式  线路特征  运营特征  

日本  新干线模式  
高速铁路标准轨距、  

普速铁路窄轨  
旅客换乘，高速铁路旅客列车专用  

法国  TGV 模式  
新建部分高速铁路，  

部分普速线路改造  

高速列车可下普速线路运行，  

高速铁路旅客列车专用  

德国  ICE 模式  全部新建高速铁路  旅客换乘，客货列车分时段使用  

英国  APT 模式  部分普速线路改造  采用摆式列车，客货列车混用  
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[ 49-61]
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1.4  现有研究主要问题  
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1.5  研究内容  
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