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2.4  Hertz  

2.1.3  轮轨滚动接触理论 
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2.2   

2.2.1  以 Hertz 理论为基础的计算方法 
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2.2.2  以 Kalker 轮轨蠕滑理论为依据的计算方法 
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2.2.3  以室内模拟实验为基础的方法 
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2.2.4  以有限元仿真为基础的方法 
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2.3   

2.3.1  重载铁路的轨道结构 
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