
 

 

项目一 

城市公交车辆电源系统 

任务一  城市公交车辆蓄电池认知 

 

公交车驾驶员小王在出车前，对车辆进行例行检查，发现汽车发动机无法正常起

动，将点火开关旋到 ON 挡，打开前大灯，发现灯光暗淡。按下电喇叭，发出的声音

也微弱沙哑。经检查发现这是汽车蓄电池电量不足所致，那么蓄电池出现此类问题该

如何解决呢？  

 

一、城市公交车辆电气设备的作用与组成 

城市公交车是汽车运输服务的重要组成部分。城市公交车辆电气设备是城市公交

车辆重要组成部分之一，汽车电气设备一直在汽车上发挥着重要作用，汽车动力性、

经济性、安全性、可靠性、使用性能等都直接受其性能的影响。例如各种指示仪表、

信号装置和照明灯具等的正常工作可以反映汽车行驶的可靠性，安全性。  

汽车电器设备主要由汽车电源、配电装置、用电设备等三大部分组成，见表 1-1-1。 



 

 

表 1-1-1  城市公交车辆电气设备组成  

名称  主要部件  

汽车电源  蓄电池、发电机、调节器等  

配电装置  中央接线盒、保险装置、继电器、电线束及插接件、电路开关等  

用电设备  
起动系、点火系、照明系、信号装置、仪表及报警装置、辅助电器、

汽车电子控制系统等  

（一）电  源 

城市公交车辆电源包括蓄电池、发电机及调节器，如图 1-1-1 所示。发动机不工

作时由蓄电池给车辆供电，发动机起动后带动发电机工作，转由发电机供电，同时也

给蓄电池充电。调节器的作用是在发电机工作时保持其输出电压的稳定。  

             

（a）蓄电池                   （b）发电机               （c）调节器 

图 1-1-1  城市公交车辆电源 

（二）配电装置 

城市公交车辆配电装置主要包括中央接线盒、保险装置、继电器、电线束及插接

件、电路开关等，使全车电路构成一个完整的系统。现代城市公交车辆通常将电子控

制系统与机械装置相结合，形成机电一体化工作系统。  

（三）用电设备 

1. 起动系 

城市公交车辆起动系包括起动机及其控制电路，如图 1-1-2 所示。其主要作用是

带动发动机曲轴旋转，起动发动机。  

 



 

 

（a）接线图          （b）电原理图  

图 1-1-2  城市公交车辆起动系电路  

2. 点火系 

城市公交车辆点火系主要由点火器、点火线圈、分电器总成、火花塞等组成，如

图 1-1-3 所示。其主要作用产生电火花，点燃汽油机气缸中的可燃混合气。  

 

图 1-1-3  点火系 

3. 照明系 

城市公交车辆照明系包括车外和车内的照明灯具，用以提供车辆夜间安全行驶必

要的照明，如图 1-1-4 所示。  

 

图 1-1-4  照明系 



 

 

4. 信号装置 

信号装置包括音响信号和灯光信号两类，用以提供安全行车所必需的信号。  

5. 仪表及报警装置 

仪表及报警装置包括车速里程表、发动机转速表、冷却液温度表、燃油表、电压

（电流）表、机油压力表、气压表及各种报警灯等，如图 1-1-5 所示。驾驶员能通过仪

表及报警装置，监测发动机及车辆的工作情况，及时发现发动机及车辆运行的各种参

数及异常情况，确保车辆的正常运行。  

 

图 1-1-5  仪表及报警装置 

6. 辅助电器 

辅助电器包括电动风窗刮水器、风窗洗涤器、空调器、低温起动预热装置、音响、

点烟器、座椅电动调节器、防盗装置等。辅助电器设备有日益增多的趋势，主要向舒

适、 娱乐、保障安全等方面发展。车辆的豪华程度越高，辅助电器设备就越多。  

7. 车辆电子控制系统 

车辆电子控制系统包括电子燃油喷射系统、电控点火系统、电控自动变速器、防

抱死制动装置、电控悬架系统、自动空调等。利用计算机控制各个系统，使车辆上的

各个系统均处于最佳工作状态，达到提高车辆动力性、经济性、安全性、舒适性，降

低车辆排放污染的目的。  

二、车辆电气设备的特点 

车辆电气设备与普通的电气设备相比有如下特点：  



 

 

1. 采用双电源 

蓄电池和发电机是车辆电气系统中的两个电源，它们互相配合，协同工作。如在

发电机损坏，不再发电的极端条件下，光靠蓄电池供电，车辆也能行驶一定的里程。  

2. 采用直流供电 

现代汽车发动机是靠电力起动机起动的，起动机由蓄电池供电，而蓄电池放电后

必须用直流电源对其充电，所以车辆电气系统为直流系统。同时，车上的发电机也必

须输出直流电。  

3. 采用低压电源 

车辆电源的额定电压有 12V 和 24V 两种，目前汽油车上普遍采用 12V 电源，重

型柴油车多采用 24V 系统。  

4. 采用单线制 

单线制也称单线连接，是车辆电气的突出特点之一，它是指车辆上所有电气设

备的正极均采用导线相互连接，而负极则直接或间接通过导线与金属车架或车身的

金属部分相连。由于单线制导线用量少、线路清晰、接线方便，因此被广泛应用于

现代汽车上。  

5. 采用负极搭铁 

采用单线制时，电源的一极和用电设备的一端要与金属机体相连，这样的连接称

为搭铁。对直流电系统来说，从原理的角度，电源的正极或者负极均可作为搭铁极，

但按照国际通行的做法，车辆电源规定为负极搭铁。 

6. 采用并联连接 

各用电设备均采用并联连接，即所有用电设备之间都是正极接正极、负极接负极。

这样可使汽车在使用中，当某一支路用电设备损坏时，并不影响其他支路用电设备的

正常工作。  

7. 设有保险装置 

为了防止因电源短路或电路过载而损坏设备，电路中一般设有保护装置，如熔断

器（短路保护）、易熔线（过载保护）等。  

8. 导线颜色和编号特征 

为了便于区别各电路的连接，车辆所有低压线必须选用不同颜色的单色或双色线，

并在每根线上编号，编号由生产厂家统一编制。  



 

 

三、城市公交车用蓄电池的作用及工作原理 

（一）城市公交车用蓄电池的作用 

城市公交车用蓄电池是一种储能装置，如图 1-1-6 所示。它属于低压直流电源，

它不是直接储存电能，而是利用外部的电能使内部活性物质再生，把电能储存为化学

能，当蓄电池连接外部电路时，化学能再转换为电能输出。蓄电池是目前世界上广泛

使用的一种化学“电源”，具有电压稳定、安全可靠、价格低廉、适用范围广和回收再

生利用率高等优点。  

 

图 1-1-6  城市公交车用蓄电池  

蓄电池作为车辆上的两个电源之一，在车上与发电机并联，如图 1-1-7 所示，其

主要作用有：  

（1）起动发动机时，向起动系、点火系、收音机、点烟器以及常用灯光等供电。  

（2）当发动机低速运转，发电机电压低于蓄电池的充电电压时，由蓄电池向用电

设备供电。  

（3）储蓄电能：当发动机中高速运转，发电机电压高于蓄电池的充电电压时，蓄

电池将发电机的剩余电能储存起来。  

（4）过载返回送电：当发电机过载时，蓄电池协助发电机向用电设备供电。  

（5）电容器功能：蓄电池还可以吸收电路中的瞬时过电压，保持车辆电器系统电

压的稳定，保护电子元件。  



 

 

 

图 1-1-7  蓄电池作用电路图 

车辆用蓄电池最基本的功能是必须能够满足起动发动机的需要，即在短时间内（一

般为 5～10s），可供给起动机以强大的电流（一般为 200～800A，有些柴油机可达

1500A），故对车用蓄电池的基本要求是：容量大、内阻小、有足够的起动能力和连

续供电能力。  

（二）城市公交车用蓄电池的工作原理 

城市公交车用蓄电池的工作原理就是化学能和电能相互转化的过程，分为充电和

放电两个过程。  

1. 蓄电池放电原理 

当铅蓄电池的正、负极板浸入电解液中时，在正、负极板间就会产生约 2.1V 的

静止电动势。此时若接入负载，在电动势的作用下，电流就会从蓄电池的正极经外电

路流向蓄电池的负极，将蓄电池的化学能转换成电能，这一过程称为放电过程。在放

电过程中，正极板上的 PbO2 和负极板上的 Pb 都变成了 PbSO4，电解液中的硫酸变成

了水，电解液中的硫酸减少、相对密度减小，如图 1-1-8 所示。  

放电过程：  

图 1-1-8  蓄电池放电过程 

2. 蓄电池充电原理 

蓄电池的正、负极分别与直流电源的正、负极相连，当充电电源的端电压高于蓄

电池的电动势时，在电场的作用下，电流从蓄电池的正极流入，负极流出将电能转换

成蓄电池化学能，这一过程称为充电过程。充电时正极板上的 PbSO4 分别恢复成原来

的 PbO2 和 Pb，电解液中的水变成了硫酸，电解液中硫酸增加、相对密度增大，如图

1-1-9 所示。  



 

 

充电过程：  

图 1-1-9  蓄电池充电过程 

四、城市公交车用蓄电池的种类与结构组成 

（一）城市公交车用蓄电池的种类 

蓄电池的种类很多，目前城市公交车辆使用的蓄电池主要有两大类：铅酸蓄电池

（简称铅蓄电池）和镍碱蓄电池，其结构特点见表 1-1-2。  

表 1-1-2  蓄电池的类型与特点  

类型  优点  缺点  适用车辆  

铅酸蓄电池  

结构简单，价格便宜，内阻小，电

压稳定，可以在短时间内向起动机代

供给强大的起动电流  

比容量小，使用寿

命相对较短  
一般车辆  

镍碱蓄电池  
容量大；使用寿命长；维护简单；

能承受大电流放电而不易损坏  

活性物质导电性

差，价格较高  

使用时间长、可靠

性高的车辆  

纯电动汽车蓄电池  
比容量大，无污染，充、放电性能

好，使用寿命长  
结构复杂，成本高  纯电动汽车  

铅蓄电池由于结构简单、价格便宜、内阻小、可以在短时间内向起动机供给强大

的起动电流而被广泛采用。铅蓄电池又可以分为普通铅蓄电池、干荷电铅蓄电池、湿

荷电铅蓄电池和免维护铅蓄电池。各种铅蓄电池的特点见表 1-1-3。  

表 1-1-3  各铅酸蓄电池的特点  

类型  特   点 

普通铅蓄电池  
新蓄电池的极板不带电，使用前需按规定加注电解液并进行初充电，初充

电的时间较长，使用中需要定期维护  

干荷电铅蓄电池  

新蓄电池的极板处于干燥的已充电状态，电池内部无电解液。在规定的保

存期内，如需使用，只需按规定加入电解液，静置 20～30min 即可使用，

使用中需要定期维护  

湿荷电铅蓄电池  

新蓄电池的极板处于已充电状态，蓄电池内部带有少量电解液。在规定的

保存期内，如需使用，只需按规定加入电解液，静置 20～30min 即可使用，

使用中需要定期维护  

免维护蓄电池  
使用中不需维护，可用 3～4 年不需补加蒸馏水，极桩腐蚀极少，自放电

少  



 

 

（二）城市公交车用蓄电池的型号 

按原机械工业部 JB2599—1985《铅蓄电池产品型号编制方法》标准规定，铅蓄电

池的型号分为三部分，见表 1-1-4。  

表 1-1-4  铅酸蓄电池型号编制  

第一部分  第二部分  第三部分  

串联单格电池数  蓄电池类型  蓄电池特征  蓄电池额定容量  蓄电池特殊性能  

用阿拉伯数字表示  

采用其用途加

以划分，用大写

的汉语拼音字母

表示，如：  

Q— 起 动 用 铅

蓄电池；  

N— 内 燃 机 车

用蓄电池；  

M—摩 托 车 用

蓄电池  

用 大 写 的 汉 语

拼 音字 母 表示 ，

如：  

A— 干 荷 电 铅

蓄电池；  

H— 湿 荷 电 铅

蓄电池；  

W— 免 维 护 铅

蓄电池；  

B—薄型极板； 

无 字 母 —普 通

铅蓄电池  

20h 率放电率的

额定容量，单位为

A ·h， 单位 略 去不

写  

用 大写 的 汉语 拼 音

字母表示，如：  

G—高起动率；  

D—低温性能好；  

S—塑料槽蓄电池  

蓄电池的特殊性能部分，置于型号的末尾。如“G”表示薄型极板的高起动率蓄

电池，“S”表示采用工程塑料外壳、电池盖及热封工艺的蓄电池。例如：  

6-QA-60：6 个单格电池组成，额定电压为 12V、额定容量 60A·h 的起动型干荷

电铅蓄电池；  

6-QAW-60：6 个单格电池组成，额定电压为 12V、额定容量为 60A·h 的起动型

干荷电免维护蓄电池。  

（三）城市公交车用蓄电池的结构组成 

城市公交车用蓄电池主要由正（PbO2）、负极板（Pb），电解液（H2SO4），壳体等

组成，如图 1-1-10 所示。  



 

 

 

图 1-1-10  城市公交车用蓄电池的结构组成  

1. 极  板 

极板是蓄电池的核心部分，如图 1-1-11 所示。在蓄电池充放电过程中，电能与化

学能的相互转换依靠极板上的活性物质与电解液中硫酸的化学反应来实现。极板分正、

负极板两种，中间采用隔板分开，防止两极板短路。正极板主要物质为 PbO2，呈深棕

色，负极板主要物质为 Pb，呈青灰色。由于正极板活性物质比较疏松，且正极板处的

化学反应比负极板上的化学反应剧烈，反应前后活性物质体积变化较大，为防止因正

极板拱曲和活性物质脱落，在每个单格电池中，负极板的片数总比正极板多一片。国

产负极板的厚度为 1.8mm，正极板的厚度为 2.2mm。为有效容纳活性物质，使极板

成型，通常采用栅架。极板一般由铅锑合金浇铸而成。  

 

图 1-1-11  极板 

2. 电解液 

电解液一般由密度为 1.84g/cm3 的专用硫酸和蒸馏水按一定比例配制而成，它是

蓄电池发生化学反应的主要物质，为电化学反应提供必要的离子。电解液的配制应严

格选用符合 GB4554—1984 标准规定的二级专用硫酸和蒸馏水。且配置时，一定要把


