
 

 

 

项目一  售票员 

任务一  旅客票价 

【教学目标】 

1. 知识目标 

（1）了解旅客车票的构成。 

（2）理解票价的计算。 

2. 能力目标 

掌握各种票价的计算。 

（1）掌握使用《铁路客运运价里程表》确定运价里程的方法，并且能够利用《旅客票价

表》熟练查找各种票价。 

（2）能够背画全国铁路客运接算站示意图。 

【技能要求】 

（1）车票的票种都包括哪些？ 

（2）票价是由哪些部分组成的？运价里程如何查找？ 

（3）票价如何计算？ 

【配备资料】 

（1）《旅客票价表》。 

（2）《全国铁路客运运价里程表》。 

（3）客运杂费收费项目及收费标准。 

（4）《全国铁路客运接算站示意图》。 

知识点一  旅客票价的制定 

旅客票价包括两部分：一是客票票价，包括硬座、软座客票票价；二是附加票票价，包



 

 

括加快、卧铺、空调票票价。 

旅客票价是以每人每千米的票价率为基础，按照旅客旅行的距离和不同的列车设备条

件，通过采取递远递减的办法来确定的。 

一、旅客票价构成要素 

（一）基本票价率与票价比例关系 

硬座客票票价率是旅客票价的基础，现行的基准票价率是 0.05861元/（人·km），它是

决定全部旅客票价水平最重要的因素。当硬座客票基本票价率确定后，其他各种基本票价率

就按其加成或减成比例计算，现行各种票价率的比例关系如表 1-1所示。 

表 1-1  各种票价率和比例关系 

票种 票价率/［元/（人·km）］ 比例/% 

硬座客票 0.05861 100 

软座客票 0.1172 200 

加快票 
普快 0.01172 20 

快速 按普快票价 2 倍计算 

硬 

卧 

票 

开 

放 

式 

上铺 0.06447 110 

中铺 0.07033 120 

下铺 0.07619 130 

包房式 
上铺 按开放式硬卧中铺票价另加 30%计算 

下铺 按开放式硬卧下铺票价另加 30%计算 

软卧票 
上铺 0.10257 175 

下铺 0.11429 195 

高级 

软卧票 

上铺 0.12308 210 

下铺 0.13480 230 

空调票 0.01465 25 

（二）旅客票价里程区段 

运价里程：按照有关铁路运输规定，由《铁路客运运价里程表》中所确定的发、到站间

运输里程。 

计价里程：按照铁路旅客票价制定原理列式计算票价的里程。计价里程不一定等于运价

里程，按照如下 3种情况来确定。 

（1）起码里程。 

客票：20km； 

空调票：20km； 



 

 

加快票：100km； 

卧铺票：400km。 

（2）动车组、高铁票价的计价里程＝运价里程。 

（3）旅客票价里程区段，就是在计算旅客票价时，并不是按照运价里程一一计算，而是

考虑旅客较合理地支付票价，因此，将运输里程分为若干区段，对同一里程区段核收同一票

价。现行旅客票价里程区段划分如表 1-2所示。 

表 1-2  旅客票价里程区段 

里程区段/km 每小区段里程/km 区段数 里程区段/km 每小区段里程/km 区段数 

1～200 10 19 1601～2200 60 10 

201～400 20 10 2201～2900 70 10 

401～700 30 10 2901～3700 80 10 

701～100 40 10 3701～4600 90 10 

1101～1600 50 10 4601 以上 100  

（三）递远递减率 

由于运输成本随运距增加而相应降低，因此，旅客票价采取递远递减的办法进行计算，

以减轻长途旅客的经济负担，特别是照顾边远地区的居民同其他地区的联系。 

旅客票价从201km起实行递远递减。现行各里程区段的递远递减率和递减票价率（以

硬座票价为例）如表 1-3所示。 

表 1-3  旅客票价递减率和递减票价率（以硬座票价为例） 

区段/km 递减率/% 票价率/［元/（人·km）］ 各区段全程票价/元 区段累计票价/元 

1～200 0 0.05861 11.722  

201～500 10 0.052749 15.8247 27.5467 

501～1000 20 0.046888 23.444 50.9907 

1001～1500 30 0.041027 20.5135 71.5042 

1501～2500 40 0.035166 35.166 106.6702 

2501 以上 50 0.029305   

二、旅客票价理论计算 

作为旅客基本票价构成的三要素——票价率与票价比例关系、票价里程区段、递远递减

率具备以后，即可计算旅客基本票价。根据各区段的递减票价率求出各区段的全程票价和最

后一个区段按中间里程求出的票价总和，即为基本票价。 

（一）基本票价中间里程的确定 



 

 

计算基本票价的中间里程有两种方法：推算法和公式法。 

1．推算法 

（1）初始区段不足起码里程按起码里程计算。 

（2）其余各区段均分别按其区段里程计算。 

（3）最后一个区段按中间里程计算。 

2．公式法 

对于计算基本票价的中间里程，除按区段里程推算外，也可按下列公式计算： 

( 0.5)L L n L   基 段中间  

式中  L中间——区段中间里程。 

L基——基数里程。 

n——小区段数，其计算公式为 

/n L L L 实 基 段（尾数四舍五入，舍去前式取“＋”，进入或除净前式取“－”） 

其中  L实——实际里程； 

L段——小区段里程。 

各种票价均以元为单位，不足1元的尾数，按四舍五入处理。但半价票价以角为单位，

不足 1角的尾数，按四舍五入处理。 

（1）硬、软座客票票价的计算。 

硬、软座客票票价计算公式为 

1F E B   

0 0 1 1 2 2 n nE C L C L C L C L     

1 2%B E   

式中  F——原客票票价； 

E——基本票价； 

0C ——基本票价率； 

0L ——不递减区段的里程； 

1 2  nC C C， ， ——各区段的递减票价率； 

1 2  nL L L， ， ——递减票价率相应区段的计价里程； 

2%——保险费率。 

基本票价又可按下列公式求算： 

0 0 0 1 1 0 2 2 0(1 %) (1 %) (1 %)n nE C L C L D C L D C L D            

0 0 1 1[ (1 ) (1 )]n nC L L D L D         



 

 

式中  nD ——各区段的递远递减率。 

上述计价里程的计算也可用表格形式表述，如表 1-4所示。 

表 1-4  旅客票价计价里程计算表 

区段/km 递减率/% 
计价里程 

/km 
累计里程 

/km 
区段/km 递减率/% 

计价里程 
/km 

累计里程 
/km 

1～200 0 200  1001～1500 30 350 1220 

201～500 10 270 470 1501～2500 40 600 1820 

501～1000 20 400 870 2501 以上 50   

2001年 1月 1日公布的现行客票票价，是在上述计算出来的原客票票价基础上另加有关

费用而得。其计算公式为 

2F F H R B      

式中  F ——现行客票票价； 

F——原客票票价（理论计算出来的原价）； 

R——软票费，是发展微机售票而设的费用，当原客票票价在 5 元以内时，加收软票

费 0.5元，超过 5元时，加收软票费 1元； 

H ——候空费，是发展普通候车室空调而设的费用，除软席、市郊和 200km 以内短

途旅客运输外，旅客硬座客票票价每票增加 1元的候空费； 

2B ——对应区段减扣的保险费（详见表 1-5）。 

表 1-5  对应区段减扣的保险费 

起止里程/km 保险费/元 起止里程/km 保险费/元 

1～460 0.5 3141～3970 3.0 

461～980 1.0 3971～4800 3.5 

981～1600 1.5 4801～5700 4.0 

1601～2340 2.0 5701～6500 4.5 

2341～3140 2.5 6501～7000 5.0 

（2）附加票票价的计算。 

附加票票价计算公式为 

%F E X 附加  

式中  F附加——附加票（含加快票、空调票、卧铺票）票价； 

%X ——相应票种所占硬座基本票价的百分率； 

E——意义同前。 

注：① 快速加快票票价按普通加快票票价的两倍计算。 

② 卧铺票票价另加 10元订票费。 



 

 

③ 附加票票价以元为单位，不足1元的为数，采取四舍五入，但半价票价的尾数保留

至 5角。 

【例1-1】  计算昆明—成都硬座客票、软座客票、快速加快、硬卧中铺及空调票的票价。 

【解】 （1）确定旅客票价的计价里程。 

昆明—成都 1100km，其区段中间里程为： 

1 100 700
10

40

L L
n

L

 
  实  

( 0.5) 700 (10 0.5) 40 1 080 kmL L n       基中间  

（2）计算硬座客票基本票价。 

0 0 1 1 2 2 n nE C L C L C L C L      

200 0.058 61 300 0.052 749 500 0.046 88 80 0.041 027         

54.272 86 元 

或 0 0 1 0 2 0 0(1 10%) (1 20%) (1 )n nE C L C L C L D C L         

0.058 61 [200 300 (1 10%) 500 (1 20%) 80 (1 30%)]            

54.272 86 元 

（3）计算硬座客票票价。 

1 2% 54.272 86 2% 1.0 854 572 1.1B E      元 

1 54.272 86 1.1 55.372 86 55F E B      元 

2 55 1 1 1.5 55.5F F R H B          元 

（4）计算软座票票价。 

200%E E 软  

2 2 55 110 F F    软 元  

2 110 1-1.5 109.5 F F R B      软 软 元  

（5）计算快速加快票票价。 

20% 54.272 86 20% 10.854 572 11F E     普快 元  

2 2 11 22F F    快速 普快 元  

（6）计算硬卧中铺票票价。 

120% 10 54.272 86 120% 10 75F E      硬中 元  



 

 

（7）计算空调票票价。 

25% 54.272 86 25% 14F E    空 元  

知识点二  几种票价计算方法 

一、新空票价的计算 

（一）计算依据 

按〔1992〕价工字 342号文《关于提高铁路新型空调客车票价的复函》的规定：新型空

调列车的票价，是在普通票价的基础上，扣除有关附加费用，上浮30%～50%，然后又加上

有关附加费用计算而得。上浮50%的称新型空调车票价，上浮40%的称新型空调车票价（折

扣一挡），上浮30%的称新型空调车票价（折扣二挡）。同时，新型空调车上浮的票价应分别

按票种处理尾数，不足 1元的尾数按四舍五入处理。 

（二）票价计算 

计算公式为 

(1 %)F x F  新空 非空
硬 硬  

2F F H R B    新空 新空
硬 硬  

(1 %)F x F  新空 非空
普快 普快  

2F F 新空 新空
快速 普快  

(1 %) ( 10) 10F x F    新空 非空
硬卧  

(1 %)F x F  新空 非空
空 空  

式中  F新空
硬 ——新空调列车硬座原客票票价； 

F非空
硬 ——非空调列车硬座原客票票价； 

F 新空硬 ——新空调列车硬座现行客票票价； 

F新空
普快 ——新空调列车普快加快票价； 

F非空
普快 ——非空调列车普快加快票价； 

F新空
快速 ——新空调列车快速加快票价； 

F新空
卧 ——新空调列车卧铺票票价； 

F非空
卧 ——非空调列车卧铺票票价； 



 

 

F新空
空 ——新空调列车空调票票价； 

F非空
空 ——非空调列车空调票票价； 

%X ——上浮幅度； 

2R H B、 、 ——同前。 

【例1-2】  计算昆明—成都新空列车的硬座票票价、硬卧中铺票价、空调票票价、普快

票票价。 

【解】  昆明—成都 1100km 

根据上例可知 55 11 14 75F F F F   非空 非空 非空 非空
硬 普快 空 硬中元， 元， 元， 元  

(1 50%) 55 (1 50%) 82.5 83F F       新空 非空
硬 硬 元  

2 83 1 1 1.5 83.5F F H R B         新空 新空
硬 硬 元  

(1 50%) (1 50%) 11 17F F      新空 非空
普快 普快 元  

2 2 17 34F F    新空 新空
快速 普快 元  

(1 50%) 1 50% 14 21F F      新空 非空
空 空 （ ） 元  

(1 50%) ( 10) 10 (1 50%) (75 10) 10 107.5F F          新空 非空
硬中 卧 元  

二、浮动票价的计算 

（一）计算依据 

按铁运电〔2010〕110 号文规定：票价浮动时，动车组列车以公布价、其他列车以现行

《旅客票价表》的联合票价为基础进行计算。 

（二）票价计算 

当浮动幅度为 ( 1)    ，票价计算公式为 

  浮动票价 票价 票价  

对式中“ 票价 ”部分，以元为单位，元以下的按四舍五入处理（半价票价也做同样

处理）。 

【例 1-3】  硬座普快联合票价为 96.00元，现上浮 15%，试计算浮动票价。 

【解】  96.00＋96.00×0.15＝96.00＋14.40（处理尾数）＝96.00＋14.00＝110.00元 

【例1-4】  某列车为春运票价上浮的列车，一学生拟购该车卧铺，硬卧上浮20%。已知：

学生票为62.00元，硬卧（下铺）全价票价为91.00元，春运期间学生票不上浮，试计算浮

动票价。 



 

 

【解】  62.00＋91.00＋91.00×0.2＝62.00＋91.00＋18.20（处理尾数） 

＝62.00＋91.00＋18.00＝171.00元 

注：此例的学生票票价未发生变化，故尾数不做处理，仅在计算卧铺票票价（分票种票

价）上浮时尾数进行四舍五入的处理。 

三、高级软卧票价的计算 

（一）计算依据 

按铁运电〔2003〕31号文《关于高级软卧票价问题的通知》的规定：每铺票价在《旅客

票价表·普通乙种本》软卧（含客、快、卧、空调）票价上加180%，并加相关计算费用而

得。同时，可根据市场状况在±10%范围内浮动。 

《旅客票价表·普通乙种本》是指根据理论计算出来的普通车票价，并不含软票费、候空

费、订票费三项有关费用的仅供内部使用的原始票价表。 

（二）票价计算 

其计算公式为 

(1 180%)F F R   高级 乙种本
软座 软座  

(1 180%)F F  高级 乙种本
普快 普快  

2F F 高级 高级
快速 普快  

(1 180%) 10F F   高级 乙种本
软卧 软卧  

(1 180%)F F  高级 乙种本
空调 空调  

式中  F F F F F高级 高级 高级 高级 高级
软座 普快 快速 空调软卧、 、 、 、 ——高级软座、普快、快速、软卧、空调的票价； 

F F F F乙种本 乙种本 乙种本 乙种本
软座 普快 空调软卧、 、 、 ——乙种票价表的软座、普快、软卧、空调的票价； 

R——软票费； 

10——订票费。 

【例1-5】  试计算昆明—成都新空车的高级软卧下铺（含客、快、卧、空调）的票价。 

【解】  昆明—成都客运运价里程 1100km。 

110 (1 180%) 1 309F     高级
软座 元  

11 (1 180%) 30.8 31F     高级
普快 元  

31 2 62F   高级
快速 元  



 

 

( ) 106 (1 180%) 10 306.8 307F      高级
软卧 下 元  

14 (1 180%) 39.2 39F     高级
空调 元  

合计： 309 62 307 39 717    元  

四、动车组票价的计算 

1．计算依据 

（1）按《国家计委关于高等级软座快速列车票价问题的复函》（计价管〔1997〕1068号）

的规定，旅行速度达到110km/h以上的动车组列车软座票价基准价：每人千米一等座车为

0.336 6元，二等座车为 0.280 5元，可上下浮动 10%。 

（2）按《国家计委关于广深铁路运价的复函》（计价管〔1997〕261号）的规定，广深线

开行的动车组列车票价可在国铁统一运价为中准价上下浮动50%的基础上再上下浮动 50%，

由企业自主定价。 

（3）动车组软卧票价，按《关于动车组软卧票价有关事项的通知》（铁运电〔2008〕135

号）的规定计价。 

2．200～250km/h 动车组列车票价计算 

（1）一等座车公布票价＝0.3366×(1＋10%)×运价里程。 

（2）二等座车公布票价＝0.2805×(1＋10%)×运价里程。 

（3）特等座公布票价＝0.2805×(1＋10%)×1.8×运价里程。 

（4）商务座公布票价＝0.2805×(1＋10%)×3×运价里程。 

（5）软卧上铺公布票价＝0.3366×(1＋10%)×1.6×运价里程。 

（6）软卧下铺公布票价＝0.3366×(1＋10%)×1.8×运价里程。 

（7）高级软卧上铺公布票价＝0.3366×(1＋10%)×3.2×运价里程。 

（8）高级软卧下铺公布票价＝0.3366×(1＋10%)×3.6×运价里程。 

3．票价执行 

动车组票价可按公布票价打折，但应符合下列条件： 

（1）根据不同区域、不同季节、不同时段的市场需求，实行不同形式的打折票价。 

（2）二等座公布票价打折后不得低于相同运价里程的新空软座票价。在短途，公布票价

低于新空软座票价时，按公布票价执行。70km及以下运价里程的动车组不进行任何形式的

打折优惠，一律按公布票价执行。 

（3）经过相同径路、相同站间、相同时段，不同车次应执行同一票价。 

（4）同一车次，各经停站的票价在里程上不能倒挂。 

（5）一等座车与二等座车的比例在（1∶1.2）～（1∶1.25）。 



 

 

（6）动车组软卧票价可按公布票价打折，但打折后不得低于相同运价里程的新空软卧

票价。  

4．动车组学生、儿童、残疾军人票价 

（1）动车组学生票价计算方法 

根据《关于取消强制保险后动车组列车票价及票价浮动计算等有关事项的通知》（铁运 

电（2012102 号）规定，学生票可享受动车组列车二等座票价优惠。动车组列车学生票票价

按二等座公布票价的 75%计算。 

（2）动车组软卧儿童票价计算方法。 

根据相关规定，动车组坐席儿童票票价按相应座席公布票价的50%计算。动车组软卧儿

童票票价计算方法如下： 

动车组软卧儿童票价＝动车组软卧公布票价－动车组一等座公布票价/2 

符合免费乘车条件的儿童单独使用动车组卧铺时，票价计算方法如下： 

动车组卧铺票价＝动车组软卧公布票价－动车组一等座公布票价 

根据《关于明确动车组软卧儿童票价计算有关事项的通知》（运营运价电（20093348号）

规定，在运价里程不足 400km时，公式中扣减的动车组一等座公布票价均按 400km处公布

票价计算。 

（3）动车组残疾军人票价计算方法。 

动车组残疾军人座席或卧铺票票价均按照动车组相应座席票或卧铺票公布票价的50%

计算。 

此外，根据原铁道部（现改为铁路总公司）关于动车组儿童、学生、残疾军人票价计算事

项的解释》（运营运价电〔2009〕3474号）规定，当计算出的动车组儿童、学生、残疾军人票

票价高于动车折扣票价时，动车组儿童、学生、残疾军人票票价改按动车组折扣票价执行， 

【例 1-6】  计算昆明—成都动车组旅客列车一等座、二等座的票价。 

【解】  昆明—成都客运运价里程为 1100km。 

一等座车公布票价＝0.3366×(1＋10%)×1100＝407.286≈407.50元 

二等座车公布票价＝0.2805×(1＋10%)×1100＝339.405≈339.50元 

特等座公布票价＝0.2805×(1＋10%)×1.8×1100＝610.929≈611.00元 

商务座公布票价＝0.2805×(1＋10%)×3×1100＝1018.215≈1018.00元 

知识点三  客运运价里程 

客运运价里程是指计算旅客票价、行包运价所应用的里程，它是计价的依据。 

铁路旅客和行李、包裹的票、运价里程的确定，以《铁路客运运价里程表》为准。该里

程表所载的线路，为国家铁路的正式营业线和与国家铁路办理直通运输的地方铁路线、合资

铁路线。同时，该里程表也是用以查找和确认车站有无营业办理限制的依据。 



 

 

一、客运运价里程的确定 

1．查找站名 

如能确知所要查找的到站在哪条线路时，可从“站名音序索引表”中，查出该站所属线

在“里程表”中的页数，可査出到站。如不能确知所要查找的到站在哪条线路时，可从“站 

名首字音序索引表”或者从“站名首字笔画索引表”中，査出该站在“站名索引表”中的页

数，然后再查出在“里程表”中的页数，即可查出到站。 

2．确认有无营业办理限制 

查出到站后，应首先确认该站有无营业办理限制，其限制站名前使用下列符号表示： 

※：旅客乘降所，只办理旅客乘降业务； 

○：不办理行李和包裹业务的车站； 

◎：不办理包裹业务的车站； 

△：不办理客运业务的线路连接点车站。 

3．计算里程 

（1）发站和到站在同一条线时：用两站到本线路起点或终点的里程相减，即可求出两站

间的里程。 

（2）发站和到站间跨及两条及其以上线路时：应按规定的接算站接算。 

二、接算站形式 

所谓规定的接算站，就是为了将发、到站间跨及两条以上不同的线路衔接起来，进行里

程加总计算票价和运价，所规定的结算衔接点。 

在《客运运价里程接算站示意图》中，接算站用红色圆圈表示。 

在《铁路客运运价里程表》中，站名用黑色字体印刷，站名下部印有 1mm宽的黑色横

线，并在该站的接续线名栏注有“接××线”字样。 

接算站的形式有下列几种： 



 

 

（1）大多数接算站是两条及其以上线路相互衔接的接轨站，如哈尔滨、衡阳等站。此类

接算站，查找、计算里程都较为方便，如图 1-1所示。 

（2）部分接算站是接轨站附近的城市所在站。由于

接轨站线路设置、车站设备、列车开行等都受到一定的限

制，同时，多数旅客从附近大站乘车，因此，为了铁路工

作及旅客乘车的方便，指定城市站为接算站。凡是这样的

接算站，接轨站和城市站相互间要往返乘车，这部分往返

里程已列入里程表中，确定运价里程时，不再另计。如沈

山线与魏塔线的接轨点为塔山站，但接算站规定为锦州

站，再如京广线与京沪线的接轨点为丰台站，但接算站规

定为北京站，如图 1-2所示。 

（3）个别接算站是在同一城市无线路衔接的车站（由

于城市建设的关系，相互间未能铺轨连接），为了计算里程的方便，而特定该两站为同一的接

算站。如昆明站与昆明北站，中间相隔约 5km，即视为昆明站与昆明北站相互衔接，并指定

为同一的接算站，如图 1-3所示。 

 
 

图 1-2  接算站示意图例之二 图 1-3  接算站示意图例之三 

确定运价里程时，还应考虑一些特殊规定，如国际旅客联运经由国境线时，应另加算国

境站至国境线的里程；如经轮渡时，应另加轮渡里程。 

知识链接：铁路轮渡 

当辽阔内河或海峡两岸有铁路需要连通，而由于经济、技术等原因暂时不能建造桥梁或

隧道以接轨时，可以将列车解体，用渡轮将机车车辆渡至彼岸。机车车辆经过专设的铁路轮

渡栈桥送上渡轮，渡轮上有轨道可以容纳机车车辆，如图 1-4、1-5所示。 

其中，粤海铁路轮渡为中国第一条跨海铁路轮渡，2003年 1月 7日粤海铁路轮渡正式通

航。粤海铁路轮渡从雷州半岛南端的海安，横跨琼州海峡至海南岛的海口，全长 26km。 

渡船设有两层载货甲板。主甲板为开敞式列车甲板，共建有 4股铁路轨道，与栈桥轨道

形成四对四。每股轨道长约 145m，可装载每节长 14m货物列车 40节，也可装载每节长

 

图 1-1  接算站示意图例之一 



 

 

26.5m的旅客列车 18节，第二层甲板为汽车夹板，可装载汽车 56辆；渡船后半部设置旅客

舱室，可载旅客 1360 人。列车、汽车和旅客通过不同的栈桥，从船艉、船左右舷分别进入

渡船。渡船安装有抗横倾和减摇系统，在 8级风情况下安全航行和靠泊。渡船航速 14.8节，

海上航行时间约 50min。 

 

图 1-4  粤海铁路轮渡 

 

图 1-5  船舱里的列车 

三、客运运价里程的计算规定 

（1）旅客票价里程，按旅客的实际乘车径路计算。 

（2）行李运价里程，按行李的实际运送径路计算，旅客要求行李由近径运送时，如有直

达列车可按近径路计算。超过车票终到站以远的行李计费径路比照包裹计费径路办理。 

（3）包裹运价里程，按最短径路计算，有指定径路时，按指定径路计算。带运、押运包

裹的运价里程，按实际径路计算。 

（4）计算旅客票价，行李、包裹运价的起码里程为：客票20km；加快票100km；空调

票 20km；卧铺票 400km（特殊区段另有规定者除外）；行李 20km；包裹 100km。 

知识点四  旅客票价表的使用 



 

 

车站在发售车票时，实际上不必要也不可能按上述票价制定的方法进行运算，而是根据

电子计算机打印的软票票面的票价核收。遇特殊情况，则根据发、到站间客运运价里程（不

足起码里程按起码里程计算）依据《旅客票价表》进行计算。 

旅客票价表，按客车装备分为两部分：一是基本票价表，适用于无新型空调车的列车（即

普通的绿皮列车）；二是新型空调车票价表，适用于空调列车。新型空调车是指空调由列车集

中供电的列车。新空列车票价表又根据是否折扣、折扣多少分为三挡。 

旅客票价表又分为：分票种票价表及联合票价表。车票由主票（或称客票）和附加票构

成。主票是指硬座、软座客票。附加票是指加快票、空调票、卧铺票等。分票种票价表是将

主票和附加票的票价分别列出，联合票价表则是主票和有关附加票的票价相加的结果。 

现行的旅客票价表，某些区段（主要是在200km以内的区段）的票价，有不规范的地

方，即出现分票种票价表的主、附加票的票价相加不等于联合票价表的票价。如 81～90km

区段，分票种票价表的硬座客票票价 5.50元，普通加快票价 1.00元，快速加快票价 2.00元，

而联合票价表的硬座客普快票价 7.00元，硬座客快速票价 8.00元，均误差 0.5元。同时，该 

区段的软座普快半价及软座客快速半价，分票种票价表与联合票价表的票价也有误差。 

根据原铁道部运营运价电工〔2001〕87号文规定： 

① 当旅客仅购主（客）票时，按分票种票价表发售。 

② 当购联合票时，按联合票价表发售。 

③ 使用代用票时，注明“客”或“客快”等，金额写合计数。 

也就是说，该两者都认可，但要以当时使用情况而定。 

（1）加快票价由低到高分为三等，即普通加快票、快速加快票和特别加快票的票价。与

之相对应的列车车次划分为普快列车 1001～5998次，快速列车 K1～K9998次，特快列车 T1～

T9998 次。为体现列车提速不提价，现在特别加快票价未在表中列出，特快列车也未核收特

别加快票价，暂按快速加快票价核收。 

（2）棚车代用客车时，其客票票价按硬座客票半价计算，棚车加快票价按普通加快票价

计算；棚车儿童客票票价按棚车客票半价计算，棚车儿童加快票票价按普通加快票半价计算。 

（3）广深线开行的列车，票价由企业自主定价。 

【例 1-7】  ① 计算六盘水—贵阳的运价里程。 

【解】  六盘水、贵阳均在沪昆线上，用两站到本线路起点或终点的里程相减，即可求

出两站间的里程。 

从《铁路客运运价里程表》中“首字音序索引表”，查出六盘水“站名索引表”的页数

为 43 页，再从“站名索引表”查出六盘水至贵阳的站名“里程表”页数为 24-1 页，并从站

名“里程表”中确认到站有无营业办理限制，即可得到运价里程为 249km。 

② 计算昆明—郑州的运价里程。 

【解】  发到站在相连接的两条线路时，分别计算出发站和到站至该两条线的接算站间

的运价里程相加，即可算出发站至到站的运价里程。 

昆明—郑州跨及沪昆线、京广线，中间以株洲站为接算站。分别查沪昆线和京广线的里

程表，昆明—株洲的里程为 1535km，株洲—郑州里程为 950km，合计 2485km。 

③ 计算昆明—西安（经由成都、宝鸡）的运价里程。 

【解】  发到站在不相连接的两条线路时，逐段计算出各线的运价里程后相加计算出发


